





vAR ORGANISTION.

I vidra spalter har stundom figurerat ben@mningar som
"andelsigare" och medlem) "Ekonomiska Fdreningen" och
"Sdllskapet", Det har forekommit kallelser till olika
drsmbten p& olika platser vid olika tidpunkter.

L&t oss ldttapd fdrldten och betrakta Organisationen!

Sallskapet Angbiten, "Sillskapet", bildades den 2 mars
1965 p& Industrimuseet och konstituerades denm 30 juni
samma Ar. Grundare var Ingvar Kronhamn., Sdllskapet hade
redan frin borjan Ggonen pid s/s BOHUSLAN, som avvaktade
skrotning vid Ringdn,

Sdllskapet lyckades fi l&pna fartyget, som med ndgon mo-
da - bogserarna tappade henne pd dlven - forhalades till
Frihamnsbryggan.

L&na &r en sak, kdpa en annan. For att f3 medel till de
begdrda 60,000 kronorna besldt man att sdlja andelar i
fartyget & 100 kr, Forsdljningen pidbdrjades omedelbart
samtidigt som Jjuridisk expertis stkte sy ihop det he-
la.

T efterhand konstruerade man sdledes "Angbﬁtgn_Ekono-
misk_Forening", vars medlemmar utgdrs av andelsdgar-
na, Denna forening kom alltsd att bli, och dr det allt-
jadmt, den juridiske &dgaren till fartyget. Foreningens
ordférande stir som fartygets redare, AEF, som fdre-
ningen internt betecknas, stdller &ngaren BOHUSLAN till
férfogande &t Sdllskapet AngbAiten, som har att skdta och
driva fartyget. Ordfdranden i AEF Jémte ytterligare en
ur styrelsen dr sjdlvskrivna ledamdter i styrelsen

f8r Sillskapet Angbidten, PA si sitt sikras dgarintres-
sena i fartyget.

BILDEN:

Att styra krdver omdéme, noggranhet och kunnighet. Det
gidller inte bara vArt fartyg utan dven de bdda fdre-
ningarna, Foto Lindebidck.
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LEF f6r som beriknat en stilla och diskret tillvaro

och sammantrdder i regel endast i samband med &rsmdtena,
Foreningen dr registrerad och dess bokfdringsdr samman-
faller med kalenderidret,

— - — . — —

och stilla tillvaro, Sdllskapet stdr som sagt for allt
underhdll pd& BOHUSLAN liksom dven drift, information
mm, pd helt ideell basis, Detta med idealiteten &r vik-
tigt, dvs allt arbete ombord skall utfdras frivilligt
och utan 18n, Arbeten pd fartyget skall i stdrsta mdj-
liga utstrdckning utfSras av medlemmarna sjdlva.

Styrelsen f&r Sdllskapet Angbidten har ett stort ansvar.
Man har att i alla sammanhang agera med S&llskapets

(= s/s BOHUSLAN) bidsta for Sgonen, Ofta giller det for-
handlingar om alla upptédnkliga ting pd alla nivier.,
Under vinteruppldggningen dr de olika arbetscheferna
ansvariga infdr styrelsen,

Till denna &r ett antal funktiodrer knutna, av vilka be-
fraktaren dr den viktigaste., Cenom denne triffas under
sdsongen alla avtal och kontrakt med kunderna,

Sdllskapets ordfdrande dr sjdlvskriven ledamot i AEF,
Hdarigenom har en smidig organisation skapats for far-
tygets administration.

Sdllskapets bokforingsdr ldper frdn 1 maj till 30 april,
Till skillnad frdn AEF dr Sdllskapet inte registrerat

i foreningsregistret och didrmed juridiskt sett inte
bokfdringsskyldigt, Sjdlvfallet fors dock noggrann och
synnerligen omfattande bokfdring 8ver ekonomin, Sdll-
skapet svarar ocksd for all regitrerings- och matrikel-
verksamhet,

Sammanfattningsvis kan sdgas att Angbéten Ekonomisk
Forening dger fartyget, Dess medlemmar utgdrs av andels-
dgarna, Foreningen dr registrerad, Dess ordfdrande &ir
fartygets redare,

Sédllskapet Angbéten dr ideellt, Sdllskapet skall svara
fér underhdll, drift mm kring s/s BOHUSLAN, S#dllska-
pet utger tidskriften Angbiten.
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s/s INLAND

Om Marstrandsbolagets INLAND funnits kvar idag, hade
hon fdrmodligen &mt bevarats som en relik fridn 90-talet
i stdllet for att under sina 45 &r i bolagets tjdnst
kanske bli den mest utskidllda - inte minst under tiden
som lokalbdt i GSteborgs norra skirgdrd, INLAND hir-

de s&lunda inte till foretagets fdrndmligare enheter,
men Ar dndd vdrd ndgra rader i Dag Alméns fortsatta
serie om Marstrandsbitarna,

Angaren ALBREKTSUND, som behandlades i f&reglende Aog-
bdt, hade inte ens levererats f&rrin bolagsstdmman pi
hosten 1890 beslsdt sig for att sdlja den gamla dngaren
FREJA och som ersdttare bestdlla ett nytt fartyg for
trafiken pd Tjorn och Orust,

GGteborgs Mek, Verkstad - sedan kénd under namnet G&-
taverken - fick ordern pd &ngaren, som vid dopet er-
h6ll namnet INLAND, Priset var faststdllt till 65,000
kr, och vid besiktningen i slutet av juli 1891 god—-
kdndes hon utan férbehill,

INLAND hade vissa likheter med sin fdregdngare ALBREKT-
SUND men var betydligt mindre, Hon hade sidlunda ett
genomgdende huvuddéck och saknade de for Marstrands-
bdtarna s& karaktdristiska halvddcken, Bryggan var

som brukligt Sppen, och Over ddckssalongen var ett
fladdrande tdlttak spédnt, Under dick fanns den tradi-
tionella, plyschklddda aktersalongen, Men dirmed var
likheterna med ALBREKTSUND slut,

INLAND, som var avsedd fdr gods- och passagerartrafik
kring Tjorn och stdra Orust, hade ett ganska l&ngt
forddck och ett rymligt mellandick, men saknade last-
rum och lastportar. Det Oppna akterdicket var frin
bérjan forsett med tdlttak, vilket vid sekelskiftet
ersattes med ett stabilt trdtak pd vilket livbdtarna
placerades, Samtidigt byggdes en ny salong akter om
skorstenen, som ursprungligen var ganska kort, Farty-
gets ldngd var 30,6 m, bredden 5,67 m och Angmaskinen
utvecklade 170 ind.hkr,
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Har kommer INLAND &ngande p3 en av sina otaliga turer,
Kan ndgon ange hennes position?
Foto R,Berger, 1890-talet,

Sddan minns jag INLAND under midngfaldiga resor mellan
Goteborg och Hjuvik, Befdlhavaren hette John F. Plate,
Han gillade inte att jag kldttrade pd bryggskirmen

for att kunna se dver segelduksskyddet., "G8sse lelle,
kliv inte upp sd ddr", sa han till mig, och d& var

det allt bist att dra sig tillbaka frdn den lockande
kommandobryggan till mamma och pappa, som satt i né-
gon av salongerna och inte gav akt pd mina fBrehavanden,

INLAND var kanske ett lampligt lastfartyg, ndr det gill-
de att transportera kor, fdr, grisar, smér ost, dgg,
gronsaker och konserver eller annat matnyttigt frén
mellersta Bohusldn till Goteborg, men hon var figa po-
puldr som passagerarbit. Tréng, kall och dragig var
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hon och farten var blygsamma 10 knop, om det inte bldés-
te motvind. Jag minns en géng, ndr Plate skulle ldgga
till vid Kalvsunds brygga norrifrdn. Strdm och vind
pressade ut aktern trots full fart p& springet., Det var
bara for den gode Plate att gora helt om fér att f&
staven vpp i vind,

INLAND var inte heller ur fdretagets synpunkt ndgot
lyckat fartyg., Visserligen kunde bolagets kontrollan-
ter, herrar Meyer och Lagervall, den 24 juli 1891 med-
dela, att de till alla delar kunde godkidnna &ngaren,
Men redan under de forsta &ren visade hon sig vara en
kolslukare av stora mdtt, Ar 1900 delade bolaget inte
ut ndgot pd sina aktier, Kolpriserna var detta &r o-
vanligt hdga, och omfattande reparationer pid flera av
dngarna uppgick 1899-1900 till hela 120,000 kr. Spe-
ciellt INLAND uppgavs i strelseberdttelsen som ett
mycket dyrt fartyg inte minst p& grund av ett par o-
lyckshéndelser, som intrdffade i bSrjan av seklet,

Den 2 januari kolliderade sdlunda INLAND strax sdder
om Kalvsund med bogseringaren GUSTAF, som genast sjonk,
De ombordvarande rdddades dock, och Marstrandsbiten
fick endast obetydliga skador. Giteborgs Bogserings~-
bolag begirde 16,000 kr f8r bargning och reparation

av bogserbdten, LAngvariga processer, som fordes #nda
upp i Hogsta Domstolen, fordes mellan de inblandade
parterna, "Roda Bolagets"™ krav ogillades emellertid i
samtliga instanser, Under tiden hade GUSTAF bargats
och forts in till GGteborg for reparation.

Den andra olyckan intriffade den 11 februari 1900, d&
en brand Gdelade en stor del av inredningen p4 mellan-
ddck, Elden uppstod av en exploderande lampa, Elekt-
riskt 1jus fanns inte ombord pi den tiden. Genom styr-
mannens resoluta ingripande forhindrades en mera om-
fattande brand. Hans namn var Claes Larsson - senare
vdlkdnd nestor i bolaget och midngirig befdlhavare i
dngaren MARSTRAND,

Annars har INLAND klarat sig ganska helskinnad genom
dren, Hon var en god sj6bit och starkt byggd, varfdsr
hon inte tagit ndgon stérre skada vid enstaka, lindri-
gare grundstttoningar,



INLAND igen, nu p& ingdende till Steopiren 1925. Bola-
get tycks ha haft forkdrlek att fotografera sina fartyg
i 3ust detta ldge. Foto Allard,

Nar Marstrandsbolaget 1922 overtagit trafiken pd Gote-
borgs norra skdrgdrd, flyttades INLAND till detta
verksamhetsfdlt tillsammans med WESTKUSTEN och de frén
Angslupsbolaget tvertagna dngarna SVEA och GOTA, Hir
knallade INLAND i m&nga &r mellan darna for det mesta
vnder befidl av kapten J,F.Plate. Ar 1935 borjade en
vdldsam konkurrens med Marstrandsbolaget i och med att
J.W.Berg pd Hdls?d k&pte in gamla médlarbdtar och star-
tade Trafik AB Uckert Skidrgdrd, Det nya bolaget slog
ut Marstrandsbolaget, som silde sina fartyg INLAND och

SVEA till konkurrenten medan GUTA hamnade i sddra
skdrgidrden och WESTKUSTEN behslls fér trafiken pé
Tj orn .

INLAND d5ptes nu om till EJDERN - det tredje fartyget
i skdrgirdsflottan, som burit detta fdgelnamn, Ne-
ningen var, att man skulle bygga om och modernisera
Angaren f6r att den biattre skulle tjdpa sitt dndamdl
som passagerarfartyg i ndrtrafik, Visserligen forsdgs
det 3ppna akterdidcket med finster, men ndgon riktig
ombyggnad kom aldrig till stdnd.

S& kom det stora kriget, EJDERN s&ldes till kapten
Gustaf Bartley i Skandinaviska Fartygsagenturen och
begivades med namnet FILIP, vem nu detta kunde vara,

Hon lades upp i vintan p& hugade spekulanter, Staten,
som for dyra slantar kipte upp gamla bdtar, férbar-

made sig “ver den gamla, utskdllda &ngaren, och satte
1943 in henne som transport- och permittentbdt i
Karlskrona skidrgdrd., Efter kriget realiserade Kronan
gamla uttjdnta fartyg till vrakpriser, FILIP forvérvades
gdlunda av arkitekt Sune Goransson i Stockholm fdr den
blygsamma summan av 4600 kr, Det var aldrig meningen att
sidtta in den fd Marstrandsbdten i trafik, men som prim
eller forrdd kunde hon kanske duga.

Hon lades upp i ndgon undangdmd vrd av Stockholms hamn
och forvidrvades efter en tid av en estldndare, som t&nk-
te begagna henne som verkstadslokal,

En vacker dag - den 22 oktober 1950 - sjdnk hon helt o-
formodat i Vartahamnen intill frihamnsstaketet, Har blev
hon liggande med endast skorsten och mast stickande upp
ur det grumliga vattnet, Agaren hade inte rid att birga
henne. Stadens myndigheter fick trdda emellan och ploc-
ka upp de anskrémliga resterna av vad som en glng varit
ett vdlbekant inslag i den bohuslédnska skdrgdrdsflot-
tan.

INLANDs saga var all, men minnet av den skargdrdsbit,
som jag kanske farit med mer #n ndgon annan, bestir,




DESSA SEGELSKEPP. ...

Segelfartygen i Angbiten 21 samt férfrigningarna och
férmodandena kring deras namn har vdckt stort intresse,
Atskilliga har brevledes hort av sig och dngbdtsredak-
tionen erkinner (motvilligt), att lisekretsens vetskap
om segelfartyg synes vara vidl sd stor som dngbdtskun-
skaperna.

L&t oss utreda,

Fotot #dr taget 1901, AF CHAPMAN kom till Sverige forst
1915 och seglade under namnet G,D,KENNEDY for Rederi
AB Transatlantic till 1923, d& hon sdldes till Kungl,
Flottan och d& fick namnet AF CHAPMAN, Hon ligger nu
som vandrarhem pad Strommen i Stockholm,

Fullriggaren NAJADEN byggdes 1897 av trd i Karlskrona
och fullriggaren JARRAMAS 1900 av stdl, dven hon i
Karlskrona, JARRAMAS tycks inte ha varit fardigutrus-
tad 1901, varfor fullriggaren pd bilden dr NAJADEN,
ndgot som framgdr av en annan bild tagen vid samma till-
fdlle, ddr hennes bordldggning av tra tydligt syns.
NAJADEN ligger i Halmstad och JARRAMAS i Karlskrona,

Briggarna dr GLADAN, byggd som lastfartyg &t Flottan

pd 1850-talet samt omdndrad till Bvningsfartyg 1881,

och FALKEN, byggd som Ovningsfartyg &t Flottan 1877 i
Karlskrona, Bida ar borta sedan ldnge,

BILDEN:

Trots att detta ar en dngbdtstidskrift kan vi inte 1dta
bli att 4terge bilden pd briggen HMS FALKEN l&mnande
Marstrand sommaren 1901, Till higer syns lyktuddens
fyrhus, som d& &nnu hdrbdrgerade en fyr, Denna var
placerad i den lilla wutbyggnaden pd vdstra gaveln,

Foto frin glaspldt ur Vikarvets arkiv,
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AVTALET

For att reglera fdrhdllandet mellan Sjofartsmuseet i Go-
teborg och Sdllskapet Angbiten betridffande FARJAN 4 har
foljande avtal traffats:

-Mellan Sjofartsmuseet i Gdteborg, hir nedan kallat Mu-
seet, och Sdllskapet Angbiten i G&teborg, hdar nedan
kallat Sallskapet, har denna dag trdffats fdljande av-
tal,

§1
Museet stdller det under nummer 6392 i svenska fartygs-

registret inférda &ngfartyget FARJAN 4 till Sidllskapets
forfogande p&d foljande villkor,

§2

Fartyget forblir Museets egendom.

§3

Sdallskapet utfaster sig att svara for att fartyget be-
varas som adngfartyg i of®rdndrat skick, dock med un-
dantag for sddana forédndringar som kan komma att fore-
skrivas av fartygsinspektionen sdsom villkor for bibe-
hidllande av fartygets sjovdrdighet.

§4

Sdllskapet dger rdtt att efter det fartyget erhdllit

passagerarcertifikat bemanna fartyget med av Sdllska-
ret vuttagen vederbdrlig besdttning och bedriva passa-
gerartrafik i Sdllskapets regi.

MITTUPPSLAGETS BILD:

Redaktionen &r medveten om att vAr klenod inte har seg-
lat i vira spalter pd ett tag. Nu stir sidsongen for

oss och hdr kommer hon dngande i full fart pd vidg till
ndgon av Gdteborgs-Postens strandhugg.

R.Grundell var tillstdds med kameran,

§5

Museet bidrager till omkostnaderna for fartygets beva-
rande genom att svara for kaskoforsdkring av fartyget
och genom att stilla 5000:- kr/&r, for vird och under-
hdll av fartyget, till Sdllskapets forfogande mot redo-

visningsskyldighet.

§6

Sdllskapet svarar fdr ansvarsforsikriogar, som erford-
ras for fartygets hdllande i trafik, liksom GSvriga kost-
nader for fartygets drift.

§7

Eventuellt uppkommande Sverskott av driftintidkter,
som inte 3tgdr for fartygets underhdll, f&r disponeras
av Sdllskapet for dess verksamhet,

§8

Sdllskapet utfédster sig att vid rundturstrafik i Go-
teborgs hamn 14ta fartyget vid varje tur anldpa av Mu-
seet anordnad ldmplig tilldggsplats i Lilla Bommens
hamn dvensom att genom information - sdrskilt ombord

i fartyget - upplysa om Museeis verksamhet,

§9

Detta avtal gidller med en Omsesidig uppsdgningstid av
tolv mdnader; dock skall avtalet upphOra att gdlla o-
medelbart om Sillskapet inte fullgdr sina &taganden
enligt detta avtal.

§10

“ Museet utfister sig att, ddrest avtalet upphdr efter
i §9 stadgad uppsdgning frdn Museets sida, till S&dll-
skapet utge ett belopp som motsvarar nettointédkten av
fartygets trafik under det senast avslutade ridkenskaps-

Aret,




§11

Avtalet dr upprdttat i tvd likalydande exemplar av
vilka vardera parten tagit ett.

Giteborg den 5 februari 1973

SALLSKAPET ANGBATEN SJOFARTSMUSEET I GOTEBORG
Stefan Forssblad Stig Notini
Stefan Forssblad Stig Notini
Ordfdrande
*

ANGSLUPARNA I GUTEBORGS HAMN,

Vi hoppas kunna erbjuda ldsarna en serie om goteborgska
4ngslupar och vir medlem Bertil Sdderberg presenterar
hdr den fOrsta:

Hon byggdes 1905 pd Kristinehamns Verkstad under det in-
te ovanliga &ngbdtsnamnet EXPRESS, MAtten var 19.40 m
1&ng, 4,50 m bred, mallat djup 2,04 samt djupglende

1,50 m, Detta gbr en bruttodriktighet pd 45,23 ton.

Bestdllare var Karlstads Knislups AB, som &r 1915 sil-
de fartyget till Stockholm Angslups AB. Namnet blev
nu BRYNHILD.

Géteborgs Hamnstyrelse behtvde fler slupar och kdpte
BRYNHILD 1919. Hon sattes in p& linjen Residensbron -
Klaffbron. I Hampens papper stdr att besdttniogen vt-

BILDEN:

FARJAN 4 l&mnar Residensbron (Stora Bommen) pd vig 8-
ver dlven till Gotaverken,

Foto Sven-Anders Boman,
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Angslupen BRYNHILD p4 samma linje som FARJAN 4 pi fdre-
gldende bild: Residensbron - GStaverken, Packhuskajen i

bakgrunden &r helt fylld av lastande och lossande far-

tyg. Fotot vur B, Soderbergs samling.

gjordes av tre man i varje skift: befdlhavare, maskinist
och dédcksman, Under en tur dver &Zlven kunde BRYNHILD med-
fora 127 passagerare, vilka hade att samsas pi 50,40

kvm décksyta., Hon hade som enda slup dven soffor uppe

pd dvre didck akter om styrhytten,

Maskinen var av compoundtyp och var p4 75 ind.hkr., Hogs-
ta varvtal var 180 v/m, vilket vid en kol&tging p& 40
kg/tim gav en fart p& cirka B knop.

Endast fotogenlampor fanns som belysning ombord.
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1935 var det slutdngat i GSteborg och hon sfldes till
F.Lundholm i Luled, Under namnet MERGO avfdrdes hon 1939
1939 ur skeppslistan.

Forst 1961 dyker hon upp igen och finns registrerad som
fiskefartyg., Hemmahamnen var Pitsund. Angmaskinen hade
nu demonterats och ersatts med en motor pd 135 hkr,
1965 sdldes hon &ter till Lule& f&r att 1967 sdljas pi
exekutiv aoktion till Skandinaviska Banken. Hon &ver-
ldts och fick namnet ALFORS,

1972 6verférdes den gamla ftre detta &ngslupen pd ett
dyk- och bargningsfdretag i Luled,

VET NAGON?

Fridn vir medlem Hjalmar Andersson pd Nésund har influtit
en mingd intressant stoff rdrande BOHUSLAN,

En episod, som vi vet mycket lite om, skall ha intrdffat
pd eftervintern 1924,

BOHUSLAN var pd vidg frdn GSteborg till Gravarne. Viadret
var mycket hidrt och fartyget hade mycket last, En av-
sevidrd ddckslast fdrdes bestdende av ekvirke for Hidlle-
viksstrands Varv., P& Hjdrterofjorden blev sjdhdvningen
sd vildsam, att ddckslasten forskdts och &ngaren fick
svar slagsida, "Vi trodde inte att vi skulle komma i-
land igen", Angaren miste g& in till Skérhamn, dir be-
sdttningen fick rdja upp pd ddck s att slagsidan hdv-
des, Ddrefter fortsattes seglingen till Gravarne,

Vi dr angelédgna om att f& veta mer om denna hindelse,

Om ndgon sitter inne med kiénpedom om den, si 14t Ang-
bdten f& veta det!

ANnL



SVENSKA JERNVAGSKLUBBEN,

Tillsammans med SJK arrangerar vi den 19 maj en Zngresa
genom Bohusldn och det dr pd sin plats att stka ge en
bild av vir medarrangdr.

SJK bildades redan 1958 av ett sextiotal personer, som
hade ett gemensamt intresse f6r tdg och jérnvigar,
Speciellt hade man en viss forkdrlek for &nglok, vilka
d& i rask takt forsvann fridn de svenska riksbanorna,
Redan samma &r anordnade den nybildade klubben en &ng-
loksdragen resa pd de Ostgotska smalspdren, en resa,
som gav stort eko i pressen, Detta var ndgot! Det 1&g
liksom i tiden att intressera sig for dldre svunnen ma-
tariel, Klubben hade inom kort f&tt Gver hundra medlem-
mar,.

Styrelsen arbetade dven med att skaffa en egen jarnvig
4t klubben., Man ansig spdrvidden 600 mm vara lagom,.
Detta med egen klubbjadrnvidg var dd ett stort och fantas-
tiskt projekt., Snart hade man tv& &nglok och ett par
vagnar, ddribland en frédn lilla Munkedals Jidrnvidg, Un-
der helgerna fick klubben 1l&na en bana vid Lina Tegel-
bruk i S8dermanland., 1959 bildades si Ostra Stderman-
lands Jarnvidg, 0S1J, som fick en sd storartad utveck-
ling, att den 1964 ansdgs kunna std p4 egna ben och
fick utgdra en helt sjdlvstdndig férening. Som bekant
inktpte jarnvidgen senare den nedlagda normalspdriga
strdckan Mariefred - Liggesta, som"smalades" till 600
mm.,

Utfdrderna kom att bilda ett viktigt inslag i verksam-
heten, Genom dem spreds p& ett effektivt sitt informa=-
tion om klubbens verksamhet och medlemsantalet viaxte
ocksd snabbt, S& smlningom blev det underlag fior lokal
verksamhet och den fdrsta lokalavdelningen bildades i
Goteborg, Idag finns elva lokalavdelningar, frin SJK-
Vdsterbotten i norr till SJK-Skdne i sdder, Medlemsan-
talet har oavbrutet stigit och ligger nu p& cirka 2600,

Det kan tyckas att SJK framstdr enbart som en "ndjes-
klubb" men man har agerat i en rad drenden av jarnvigs-
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Hir kommer vir medarrangdr! Angloket S2 1306 med SJKs
tridvagnar pd en bild frén sistlidna vinter,

Foto Bengt Boman,
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museal och jarnvidgspolitisk art, frdmst kanske i fré-
gan om lokaliseringen av Jédrnvigsmuseum, som nu fdtt
relativt goda lokaler i Gdvle,

Inom SJK uppstod efter hand “nskemdl om att man skulle
férfoga 6ver egen normalspdrig materiel fdr utfdrderna.
Frimst ftreldg ett behov av personvagnar av dldre modell
med trikorg och Oppna plattformar, Sedan Statens Jidrn-
vigar visat sig fullstdndigt kallsinniga fdor saken, ha-
de SJK turen att TGOJ - Sveriges stdrsta enskilda jarn=-
vig - donerade ett antal utsdkta vagnar i Onskat utfd-
rande, Vagnarna, som bir de i TGOJ ingdende jdrnvagar-
nas signaturer, kom omedelbart till anvdndning i ut-
féardstédgen,

Nigot senare framfiérdes till styrelsens milda fortviv-
lan det linge framviskade kravet: ett &nglok till SJKI
Efter noggranna dverliggningar besldt styrelsen 1971
att starta en insamling fér att inkdpa ett &nglok frdon
SJ och sommaren 1972 inkdptes S2 (sb) 1306, byggt 1917.
Loket stod konserverat som beredskapslok i Hastveda i
norra Sk&ne, Det gjordes i ordning och gick fdr egen
maskin till Stockholm, som &r "hemmahamn",

Tillsammans med vagnarna har loket blivit ett vutomor-
dentligt propagandamedel f8r SJK och tdgsdttet utgdr
innu ett bevis pa, att museimateriel dr mest &skidligt
och intressant, vdr det framtridder i "levande" skick.,

SJK utger givetvis en egen tidskrift, 7iC, som kommer
ut varje mipad, Den dr i A4-format och ir av hog klass,
sivil innehdllsmidssigt som trycktekniskt,

Bo Starmark

A2Q

PA SJO OCH ALV,

Under de senaste dren har flera bdcker kommit ut, vilka
behandlat &ngbidtstrafiken pd insjoar, kanaler och i
skirgirdar., I vioter har dessa uttkats med boken "P&
sj6 och dlv - Angbdtstrafiken i Dalarne”.

Bokens forsta del handlar om &ngbdtarna pd S5iljan med
angrinsande farvatten, Historien bdrjar med hjuléngaren
PRINS AUGCUSTs sjosdttning redan 1839, Angaren skulle
bogsera malmpridmar och upprdtthdll dven passagerartra-
fik, Samtliga &ngare och deras bolag presenteras.

En mer speciell uppkom i mitten av forra seklet, dad
timmerflottningen bdrjade pd Siljan, Foérst av dessa sk
varpidngare var TOMTEN byggd 1862, Varpningen tillgick

sd att varplinan krokades fast i flotet, varefter &n-
garen satte fart framit sd att linan 1Opte ut frin bdten,
Efter maximalt 2 km gjorde &ngaren fast i en dykdalb.
Linan med vidndngande flot spelades in och proceduren
kunde upprepas, Detta tilldmpades s& sent som 1970

d% GORAN som sista &ngvarpbdt tjédnstgjorde i Orsasjon.

De flesta &ngvarpbdtarna &r nu i privat &go sedan
flottningen upphdrt

Andra delen av boken behandlar andra sjosystem i Da-
larne, Jag rekommenderar er att kdpa boken och sjdlva
lisa den. Boken omfattar 224 sidor, kostar 31:50 kr och
kap bestdllas frdn Dalarnes Formminnes- och Hembygds-
férbund, Box 49, 791 01 Falun, Den finns ombord i vart
skeppsbibliotek,

Gunnar S@derberg

kngvarpbiten ELFDALEN,



ANGBATSGAVOR,

Varfér inte ge en BOHUSLAN-
trycksak i gdva och samtidigt
gdra reklam f&r vAr verksamhet?

FOTON, svartvita, format 40x60 cm
enligt vidstdende bilder. Levere-
ras i rulle och kan ldtt monteras
pd kartong, Pris per st 25:-

Glom inte tala om vilken bild Ni
dnskar,

RITNING, tryckt pd kraftigt pap-
per, format 100x75 em., En direkt
kopia av varvets originalrit-
ning. Pris 15:-

SS BOHUSLAN - S#llskapet Ang-
bdtens fartyg, en historik av
Dag Almén, 32 sidor text och

bilder, format 18x18 cm,

Pris 12:=-

BILDMAPP, 16 foton pd& verk-
ligt trevliga gamla bohus-
bdtar, format 22x28 cm.
Pris 20:-

Vykort pd 5SS BOHUSLAN, 3 oli-
ka (2 vykortsformat + ett
21x14 cm).

Sats om 6 st“4:50,

S5dtt in respektive belopp p&
Sdllskapets postgiro 621606-3
och bifoga dubbelt brevporto.

GLOM INTE ANGE VAD NI UNSKAR!




